RETRO - Riickblicke auf liber 60 Jahre Leben mit schnellen Booten

Folge5: 1961 Die EM zu Hause
von Peter Papsdorf, 19. September 2018

Nach der 1960 erfolgten Vergabe der Il. Europameisterschaften im Schiffsmodellsport 1961 an die
DDR war zu vermuten, dass die Fihrung der fiir den Modellsport verantwortlichen Gesellschaft fiir
Sport und Technik (GST) frihzeitig die Vorbereitungen starten wirde, um mit einer gut
organisierten EM und moglichst groBen Erfolgen der eigenen Teilnehmer internationales Ansehen
zu gewinnen. Unerwartet geschah jedoch lange nichts, auch wurden weder die Kandidaten fir die
Auswahlmannschaft noch, wie vorgesehen, Trainer fir die
einzelnen Modellkategorien nominiert. Also galt es fur die
aktiven Modellsportler, den Winter zu nutzen, um zu Beginn der
EM-Saison konkurrenzfdahige Modelle zu haben und sich die
Chancen auf eine EM-Nominierung zu erhalten. So hielten es
auch mein Vater Werner und ich. Dabei gab es jedoch fir mich
zunachst ein Problem: Aus unerfindlichen Griinden wurde fir
diese Europameisterschaften die internationale Modellklasse B1
(Rennboote bis 2,5 cm? mit Luftschraubenantrieb), also mein
bisheriges Betatigungsfeld, nicht ausgeschrieben (was danach

nie wieder geschah). 7 / 4 -
Also baute ich iber den 2
Winter  zwei  von | ' g—
meinem Vater Werner 1 | d @ 44;_ wd
konstruierte Boote mit S § 4 P
Unterwasserantrieb, ein Wartungsarbeiten an meinem neuen
Al-Modell mit 2,5 cm? Al-Modell mit 2,5 cm? Schlosser

Schlosser Selbstziinder (Bild 1) und ein A2-Modell mit
einem 5 cm3 Vitavan aus der CSSR, das war ein am damals
Gliihziinder VLTAVAN 5 cm? (CSSR, 1960) mit  international sehr erfolgreichen Motor Dooling 29 aus den
Graugussbuchse, Aluminium-Nasenkolben ~ USA angelehnter Glihziinder (Bild 2). Mein Vater mébelte
mit zwei Kolbenringen und seine Modelle der Klassen A1, A2 und A3 aus dem Vorjahr,
Flachdrehschieber aus Kunststoff mit denenl Gt

I. EM in Wien teilgenommen hatte, nochmals etwas auf.

Kandidaten fiir die Auswahlmannschaft, die an der EM im
damaligen Karl-Marx-Stadt (Chemnitz) teilnehmen sollte.
Darliber hinaus wurden aus diesem Personenkreis erfahrene
Sportler als Trainer flr die ausgeschriebenen Modellkategorien
berufen. Dazu gehdérte nach seinen Erfolgen in den Vorjahren
auch mein Vater fir die Klassen der Fesselrennboote. Und auch
ich wurde ein Kandidat fur die Auswahlmannschaft, was ich
neben guten Ergebnissen in der Saison 1960 wohl vor allem
dem 2. Platz meines B1-Modells bei der I. EM zu verdanken Trainer Werner Papsdorf mit
hatte. Sobald es im Frihjahr das Wetter zulieR, trafen sich in Hans-Dleter Muschter antliecsen
separaten Gruppen die Trainer mit den Auswahlkandidaten  A1-Modell mit 2,5 cm? ZEISS Aktivist

Erst 10 Wochen vor dem Termin erfolgte die Nominierung der ' 1




ihres Zustandigkeitsbereiches zu einer ersten Bestandsaufnahme (Bild 3). Treffpunkt der
Fesselrennbootfahrer war der Teich im Leipziger Palmengarten. Alle nationalen GroRRen der Szene
vor Ort und ich mittendrin, das war natirlich ein groRartiges Erlebnis fiir mich 13-jahrigen Jungen.
Aber es sollte noch besser kommen. Nach weiteren Leistungstests in der Folgezeit wurden vom
Zentralvorstand der GST die Teilnehmer an der EM benannt. Und obwohl es damals bei den
Meisterschaften der NAVIGA noch keine Trennung nach Altersklassen in Junioren und Senioren
gab, war auch ich unter den Ausgewahlten und freute mich riesig auf meinen ersten
internationalen Einsatz. Ich durfte in der Klasse A2 an
den Start gehen, Vater Werner startete in allen drei
Fesselrennbootklassen (A1, A2, A3).

Austragungsort der Wettbewerbe war der nahe am
Stadtzentrum gelegene Schlossteich (Bild 4).

Rahmen der Vorbereitung scheute der Veranstalter
weder Kosten noch Mihen. So wurden in der Stadt
in grolRer Zahl
Plakate der EM

angebracht

(Bild 5) und ein
umfangreiches
Programmheft
war uberall
erhaltlich.  All
das fuihrte dazu,
dass vom ersten
offiziellen Training vor der Er6ffnung bis zur Abschlussfeier
stets zahlreiche Zuschauer das Geschehen mit groflem
Interesse verfolgten. Unsere Mannschaft war bereits ein paar
Tage eher angereist und spatestens nach Erhalt der damals
noch zu 100 % in Handarbeit angefertigten Teilnehmerkarte EISTERSCHAFTEN
(Bild 6) stieg mein Lampenfieber deutlich an. Nach der
Registrierung stellte sich heraus, dass ich von allen
anwesenden Teilnehmern der jingste war. Das hatte zur
Folge, dass
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Austragungsort der Il. NAVIGA-EM 1961
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- : ich fortan fast stdandig von irgendeinem
. Fotografen verfolgt wurde. Fiir mich war das
Fatier _ absolut ungewohnt und auch nicht sonderlich

Q\Ah angenehm, aber eben nicht zu andern. Am Ende
Krebs hatte es auch einen Vorteil: Zum Abschluss
bekam ich ein paar qualitativ gute Bilder fiir das
Fotoalbum. Eines davon lasst deutlich erkennen,
wie sehr ich mich auf meinen allerersten EM-
Start gefreut hatte (Bild 7).

Papsdort
Ltr. d. Org.-Biiros

Schon beim ersten Training vor der Eréffnung
zeigte sich, dass bei den Fesselrennbooten wie
erwartet die Italiener in jeder Klasse die grof3en

Teilnehmerkarte der Il. Europameisterschaft 1961






als der Europameister von 1960 und jede einzelne seiner drei Wertungen hatte tberlegen zum
Titel gereicht. Vater Werner gelang zwar nur ein wertbarer Start (Bild 12), seine 73,5 km/h
genugten jedoch fur Platz 3, nur um 1/10 Sekunde in der Summe
aller drei gestoppten Zeiten hinter dem Zweitplatzierten. Mit
meinem eigenen Abschneiden konnte ich auch zufrieden sein:
Ohne Fehlstart wurde ich mit 64,0 km/h 5. von 9 Teilnehmern,
am Ende fehlten nur 1,4 km/h zu Platz 4.

In der groBten Hubraumklasse A3 (bis 10 cm3) gab es noch
einmal eine Galavorstellung der Italiener. Der Titelverteidiger
Ivo Malfatti (Bild 13) siegte
mit 142,8 km/h erneut, vor
seinen beiden Landsleuten
Salonia und Ghidoni, wobei
letzterer mit 113,9 km/h
immer noch schneller war
als Malfatti im Jahr zuvor.
So gingen bei dieser EM sieben von neun Medaillen an Italien,
Bild 14 zeigt die Uberlegenheit noch einmal deutlich. Die
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Ergebnisse in den Rennbootsklassen
bei der Il. Europameisterschaft 1961

Auftaktsieg durchaus etwas mehr erhofft, aber
mein Vater, in den Klassen A1 und A2 durchaus
mit Medaillenchancen angetreten, hatte im
Vorfeld der EM zugunsten seiner Trainertatigkeit
die eigene Vorbereitung wohl etwas zu sehr
vernachlassigt. So gelang ihm in allen drei
Klassen jeweils nur ein einziger wertbarer Start
und damit eben nur einmal Platz 3.

Auch bei dieser EM waren funkferngesteuerte
Rennboote noch sparlich vertreten. Ausgetragen
wurden die Klassen F1 (mit Verbrennungsmotor
bis 30 cm3) und F2 (Rennboote mit anderem
Antrieb, hier waren nur E-Modelle am Start).
Lediglich aus

vier Nationen

(F, A, PL und -
DDR) waren
Teilnehmer

angereist. Gefahren wurde bereits auf dem heute immer noch
verwendeten Dreieckskurs. In der Klasse F1 traten drei
Osterreicher gegen das Modell von Kunze/Mosch (DDR) an.
Letzteres landete abgeschlagen auf Platz 4 und zumindest das 15
Boot des Europameisters Walter Fahnrich (Bild 15) hatte sich
mit einer Zeit von 23,0 s (etwa 40 km/h) die Bezeichnung
Rennboot durchaus verdient. Die Klasse F2 war mit sieben

F1-Modell des Europameisters
Walter Fahnrich (A) mit 5 ccm
Eigenbau - Selbstziinder



Teilnehmern aus besagten vier Landern zwar besser besetzt, aber von Rennbooten sprechen
konnte man da eigentlich noch nicht. Den Titel holte sich Claude Bordier aus Frankreich mit 51,8 s
(das entsprach nur etwa 17 km/h). Sein futuristisch gestaltetes
Modell (Bild 16) begeisterte dennoch die Zuschauer, ebenso
seine Fahrten in der Klasse F6 (Ballonstechen), wo er knapp
vor Erich Friebe (DDR) und seinem Landsmann Maurice Conti
ebenfalls Europameister wurde.

W
rﬂt Was die Technik in den Rennbootsklassen angeht, war bei
i dieser EM wenig Neues zu sehen. Dies betraf sowohl Modelle,
A 7 Motoren und Zubehér
/ o als auch die im Umfeld

eingesetzten Hilfsmittel.

Zwar hatten Motoren

wwne. Mt GlUhzlndung bereits

‘ bei der EM 1960 ihren

Siegeszug angetreten,

16 ‘ dennoch waren hier in

, = : I den Klassen Al und F1

Claude Bordier (F) siegte in F2 + F6 noch einmal Boote mit
und begeisterte dabei mit seinem Selbstziindermotoren

Elektrorennboot die Zuschauer die schnellsten. Das

groRe Potenzial der Glihziinder wurde dann vor allem in den
Klassen A2 und A3 deutlich, wo die Leistungen der Sieger
weit Uber denen des Vorjahres lagen. Die erfolgreichen
Italiener fuhren Motoren der Marken Dooling und Super
Tigre. Bei den Elektro-Rennern beeindruckte Europameister
Bordier nicht nur mit dem Aussehen seines
Modells, sondern auch mit dessen Innenleben.
Darin befanden sich zwei Blocke Silber-Zink-
Akkus, also das Beste, was damals zur Verfligung
stand (Bild 17). So hatte die relativ geringe
Geschwindigkeit ihre Ursache nicht im Akkusatz,
sondern wohl eher in
dem fir das hohe
Modellgewicht recht
schwachen Motor.
Die Formgestaltung

F2-Modell von Claude Bordier
mit 2 Blocken Silber-Zink-Akkus
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Modell der Klasse A1 von Werner Papsdorf
Wege zum Ziel. Eine

konsequent stromlinienférmig ausgebildete Form allein war keine
Erfolgsgarantie (Bild 18), die Modelle der Europameister hatten
durchaus noch Ecken und Kanten (Bild 10, Bild 13). Rustikal war 3
damals auch noch das Anlassen der Motoren. Bootsstander und N 2

Elektroanlasser waren Fremdwérter, das Modell wurde einfach Anlassen der Motoren
bei der EM 1961




zwischen die Beine geklemmt und der Motor mit einem Peitschenriemen angerissen. Wie Bild 19
zeigt, war das richtige Arbeit, bei der zudem einige Gefahren lauerten. Vom Propeller zerfetzter

Hosenstoff kam durchaus vor, manchmal war auch
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>  etwas Blut daran. Auch bei den Fernsteueranlagen
Modellrennbool‘e ,KLA A1 A%@r,mm gab es keine Neuentwicklungen zu bestaunen,
AT (250712 ﬁiﬂiﬂa[)g ; - ;Z{::Z;;G f, : - Rohrentechnologie (Bild 17) und groRe, schwere
’g:;:‘g;;gggqoo vy Cffjé:”ﬁi‘* 8"; b fﬂiﬂi’ﬁ’j’;‘ 'g’{z 1]° Handsender (Bild 16) waren weiterhin Standard.
Ghidoni Ftal. JO|0 q;s i N b 5 4-%&@:.&:@.0 @0k Ein Meisterstick der Technik stellte auch die
’cr\:;z.“:t.‘nyggﬁ}ég g o\" :f;,:’??,;& 2‘, ng :i sp e Anzeigetafel der EM nicht dar (Bild 20). Dafiir lieR
l%gg;zyk;%%l ?:, :?1 ?aé g;ést;eikolge%g ) sie sich mit Schwamm und Kreide stets schnell
iﬁmé :rj/izl s% %'u}?t,lgchizl,’f 93553:“551«,;7&4‘? | 4 aktualisieren. Zum Gliick konnte fiir die Tafel der

& sl : 20  Wettergott als Schutzpatron gewonnen werden.

Die Anzeigetafel der A-Klassen bei der EM

Modellrennboot Klasse B1 von Achim Wohlfeil
Bauplan aus Technik-Magazin Hobby

Am Sonntagabend wurde die Il. EM der NAVIGA

zeigte stets den aktuellen Stand e )
gt mit einer Abschlussveranstaltung im Kulturhaus

des VEB GroRdrehmaschinenbau beendet, in
deren Rahmen die Siegerehrung stattfand.
Dabei stand auch ein 13-jahriger Bursche mit
auf der Biihne, der von den zahlreichen
beeindruckenden Ereignissen der letzten
Tage nun doch etwas erschopft war und alles
erst einmal verarbeiten musste (Bild 21).

Nun war zwar die Europameisterschaft als
absoluter Hohepunkt des Jahres voriiber, die
Wettbewerbssaison jedoch noch nicht. 1964
veroffentlichte das Technik-Magazin Hobby
einen Bauplan des Modells ,Tiger 1“ von Achim Wohlfeil aus dem Jahr 1961. Das war ein
Modellrennboot der bei der EM nicht ausgetragenen Klasse B1 mit Selbstziinder Webra Mach I.
Der Konstrukteur berichtete in seiner Einleitung zum
Bauplan von einem bei der DM 1961 in Witten mit

Siegerehrung der Il. NAVIGA-EM 1961

—— \ glatt 120 km/h erzielten (inoffiziellen) ,absoluten
dﬁ@m Europarekord” sowie von bei Trainingsfahrten im
i L5 . g gleichen Jahr mehrmals erreichten 130 km/h. Diese
T o e = ‘ Zahlen hatten mich Ende 1961 schwer beeindruckt,
——— ;; . \ Y 22 denn zu diesem Zeitpunkt wollte ich mit meinem

gerade auf dem ReilRbrett entstehenden neuen B1-
Modell erst einmal die fir mich immer noch
magische Grenze von 100 km/h knacken. Allerdings
wusste ich damals noch nichts von diesen Leistungen und ahnte auch nicht, dass sich zwei Jahre
spater die Gelegenheit fiir einen direkten Vergleich zwischen meinem neuen Luftschraubenboot
und den Modellen von Achim Wohlfeil ergeben sollte ...

AbschlieBend noch wie gewohnt ein Blick auf die im Jahr 1961 aktuelle Werbung: Anzeigen der
Motorenbauer von Carl Zeiss Jena waren jetzt iberall zu finden (Bild 23). Kein Wunder, denn der
EM-Sieg von Hans-Dieter Muschter in der Klasse Al hatte der Marke einen zusatzlichen Schub
verliehen. Auch fiir Funkfernsteuerungen wurde geworben, nun auch mit langsam in ertraglichere



Regionen kommenden Preisen (Bild 24). Neu fiir uns war der Versandhandel fiir Modellbauartikel,
fiir den nun auch groRflachig Werbung platziert wurde (Bild 25).
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IHRVERSANDGESCHAFT

DAS FACHGESCHAFT
FUR DEN BASTLER

im Bezirk Magdeburg

Bambino — WMD 0,5 ccm 36,— DM, Jena 1 ccm 37,— DM, Jena 2,5 ccm
D-M-W, Jena 2 ccm D-M-W. Alle Ersatzteile — auch PaBgruppen —
(Typenangabe erforderlich)

Neu: Plastikluftschrauben 230)10 links - Spinner fiir 2,5 ccm Jena.
Schwungscheiben fir Jena 1-2,5 ccm - W-Képfe, Priifbécke
0,5-2,5 ccm 3,— DM. Luftschrauben fiir alle Typen, Tanks fir Frei- u.
Fesselflug - Kugellager EL 3, 4, 5, 6 u. 7

Abziehbilder: Zahlen u. Buchstaben 3 4 6 c¢cm - Agol, Duosan, Kittifix
Baupléne und Bausdtze des Verlages Krick-Modelle, Spannlacke —
farbig — silber. Laubsdgebiigel u. Blétter (Import), Spannpapier
100 m 8,— DM. E-Motore-Petrich 4,5+ 6 Volt

Neu: Piko : 12 V 6,20 DM - Schaltdraht —,99 - Monozellen —,47 DM
Alle Ausschneidebogen der Jungen Welt. PVC-Kleber 2,15 DM
Sonderangebot: Technologie des Flugmodellbaues 7,— DM, Létkolben

220 V 60 W 12,20 DM

HO-HAUSHALT-TECHNIK « POLYTECHNIK « BASTLERBEDARF
VERSAND INNERHALB DER DDR .( ¢ DRESDEN A 20

PRIVAT PER NACHNAHME MEISSNER LANDSTRASSE 29
PREISLISTE ANFORDERN ey TELEFON : 86521 25

bietet lhnen :

Funkfernsteuerung
Handsender 87,75 DM
Empféanger 123,10 DM

Alle Farben, Lacke, Spannlacke
und Leime fiir den Modellbau

Versand nach auswdrts
ab 10—~ DM

HO [3astlerbedarf

im Bezirk Magdeburg
MAGDEBURG-S5UD

Wolfenbiitteler StraBe 66
Telefon: 33736 24

IHR VERSANDGESCHAFT
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Modellbau-Werbung im Jahr 1961
(Zeitschrift Modellbau und Basteln)
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